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MINISTERIO DE VIVIENDA
CiIUDAD Y TERRITORIO

RESOLUCIONES

RESOLUCION NUMERO 0674 DE 2024
(octubre 7)
por la cual se efectiia un nombramiento ordinario.

La Ministra de Vivienda, Ciudad y Territorio, en ejercicio de sus facultades
constitucionales y legales, en especial las conferidas en el articulo 208 de la Constitucion
Politica, el articulo 23 de la Ley 909 de 2004, el articulo 2.2.5.3.1 del Decreto nimero
1083 de 2015, modificado por el articulo 1° del Decreto numero 648 de 2017; el articulo
1° del Decreto numero 658 de 2024,

RESUELVE:

Articulo 1°. Nombrar con caracter ordinario a Zoraida Rueda Penagos identificada con
cédula de ciudadania nimero 51654817, en el empleo de Asesor, Codigo 1020, Grado 14,
de la planta de personal del Ministerio.

Articulo 2°. El presente acto administrativo se comunicara a Zoraida Rueda Penagos,
a través del Grupo de Talento Humano de la Secretaria General.

Articulo 3°. La presente resolucion rige a partir de la fecha de su expedicion, surte
efectos fiscales a partir de la posesion y se debe publicar en el Diario Oficial, en virtud de
lo establecido en el paragrafo del articulo 65 del Codigo de Procedimiento Administrativo
y de lo Contencioso Administrativo.

Publiquese, comuniquese y ciimplase.
Dada en Bogota, D. C., a 7 de octubre de 2024.
La Ministra de Vivienda, Ciudad y Territorio,
Helga Maria Rivas Ardila.
(C.F).

MINISTERIO DE TECNOLOGIAS DE LA
INFORMACION Y LAS COMUNICACIONES

RESOLUCIONES

RESOLUCION NUMERO 03731 DE 2024

(octubre 3)

por la cual se ordena la emision filatélica “Conmemoracion de la participacion y los
logros deportivos de Colombia en los Juegos Olimpicos y Paralimpicos de Paris 2024.

El Ministro de Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones, en ejercicio de
sus facultades legales, en especial de la que le confiere el articulo 10 de la Ley 1369 de
2009, y

CONSIDERANDO QUE:

De acuerdo con lo dispuesto en el inciso 1° del articulo 10 de la Ley 1369 de 2009,
“por medio de la cual se establece el régimen de los servicios postales (...) ”, el Ministerio
de Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones es la unica entidad autorizada
para emitir sellos postales con caracter oficial y que para tal efecto puede, entre otras
acciones, realizar la promocion, venta y desarrollo comercial de la filatelia a través del
Operador Postal Oficial o Concesionario de Correo, esto es, la Sociedad Servicios Postales
Nacionales S. A. S.

En el numeral 6 del articulo 20 del Decreto nimero 1064 de 2020, por el cual se modifica
la estructura del Ministerio de Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones, se
atribuye a la Subdireccion de Asuntos Postales la funcion de “(...) y evaluar las solicitudes
de estampillas (...), con el fin de recomendar su emision al Ministro.”

Por medio de la comunicacion radicada bajo el nimero 241062538 del 5 de agosto de
2024, la doctora Luz Cristina Lopez Trejos, en calidad de Ministra del Deporte, solicitd
a este Ministerio, con ocasion a la participacion y los logros deportivos de Colombia en
los Juegos Olimpicos y Paralimpicos de Paris, 2024, considerar la autorizacion de una
emision filatélica con la cual se conmemoren dichos eventos deportivos, con el fin de
exaltar el papel del pais en el &mbito deportivo internacional y plasmarlo en una pieza
cultural de gran valor para los adeptos del deporte y la filatelia.

Mediante oficio radicado el 12 de agosto de 2024, bajo el nimero 242096752, el
Subdirector de Asuntos Postales de este Ministerio, expidid concepto favorable en
relacion con la solicitud de la emision filatélica propuesta y, en consecuencia, recomendd
a este Despacho su aprobacion, indicando que “(...) las emisiones filatélicas tienen como
objetivo fomentar y contribuir a la cultura, el arte y la historia, asi como reconocer y
exaltar aquellos eventos que, por su naturaleza e importancia, revisten valor historico,
documental, técnico, cultural, social o politico, y considerando la importancia que tiene
para el pais el fomento del deporte, la sostenibilidad, la innovacion y la inclusion, se

recomienda que a través de una emision filatélica se conmemore la participacion y los
logros deportivos de Colombia en los Juegos Olimpicos y Paralimpicos de Paris 2024,
por tratarse de los dos eventos multideportivos mas importantes a nivel mundial, a
través de los cuales se estimula el potencial humano y se contribuye a la integracion y
transformacion social de las diferentes naciones que participan.”

Atendiendo las razones anteriormente expuestas, el Ministerio de Tecnologias de
la Informacién y las Comunicaciones encuentra pertinente ordenar la emision filatélica
denominada “Conmemoracion de la participacion y los logros deportivos de Colombia en
los Juegos Olimpicos y Paralimpicos de Paris, 2024 .

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

Articulo 1°. Aprobacion emision filatélica. Aprobar la emision filatélica denominada
“Conmemoracion de la participacion y los logros deportivos de Colombia en los Juegos
Olimpicos y Paralimpicos de Paris, 2024”.

Articulo 2°. Ordenar la produccion de estampilla. Ordenar a la Sociedad Servicios
Postales Nacionales S. A. S., Operador Postal Oficial de Colombia, la produccion, por una
Unica vez, de la estampilla de que trata el articulo primero de esta resolucion, asi como de
los productos filatélicos relacionados con la misma, dentro de la vigencia de 2024, en la
cantidad y valor facial que seran determinados de acuerdo con las necesidades del servicio
de correo.

Articulo 3°. Circulacion de estampilla. Servicios Postales Nacionales S. A. S.,
pondra en marcha los planes de comercializacion y consumo necesarios para garantizar
la circulacion de la estampilla objeto de la emision, la cual debera estar disponible en la
totalidad de los puntos de venta del Operador Postal Oficial, de manera que se garantice
que todos los habitantes de nuestro pais tengan acceso a ella.

Articulo 4°. Comunicacion. El Ministerio a través de la Subdireccion de Asuntos
Postales comunicara el presente acto administrativo a la doctora Luz Cristina Lopez Trejos,
Ministra del Deporte y al Jefe Nacional de Filatelia de Servicios Postales Nacionales S.
A.S.

Articulo 5°. Vigencia. La presente resolucion rige a partir de su publicacion.
Comuniquese, publiquese y cumplase.
Dada en Bogota, D. C., a 3 de octubre de 2024.
El Ministro de Tecnologias de la Informacién y las Comunicaciones,
Mauricio Lizcano Arango.

(C.F).

MINISTERIO DE TRANSPORTE

RESOLUCIONES

RESOLUCION NUMERO 20243040047255 DE 2024

(septiembre 30)
por la cual se establecen de manera transitoria capacidades y pesos brutos vehiculares
para vehiculos nuevos con capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante, mds el conductor,
destinados al Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros que se
fabriquen, ensamblen o importen al pais, y que se comercialicen para su operacion en la
red vial en el territorio nacional.

La Ministra de Transporte, en ejercicio de sus facultades legales y reglamentarias,
en especial, las conferidas por el numeral 6 del articulo 3° y el articulo 5° de la Ley 105
de 1993, el articulo 56 de la Ley 336 de 1996, el articulo 29 de la Ley 769 de 2002 y los
numerales 2.2. y 2.4 del articulo 2° y 6.2. y 6.3 del articulo 6° del Decreto nimero 087 de
2011, y:

CONSIDERANDO:

Que el literal b) del articulo 2° de la Ley 105 de 1993, por la cual se dictan disposiciones
basicas sobre el transporte, se redistribuyen competencias y recursos entre la Nacion y las
Entidades Territoriales, se reglamenta la planeacion en el sector transporte y se dictan
otras disposiciones, establecid que, le corresponde al Estado la planeacion, el control, la
regulacion y la vigilancia del transporte y de las actividades a ¢l vinculadas.

Que el literal e) ibidem, determiné dentro los principios fundamentales del transporte,
que la seguridad de las personas constituye una prioridad del Sistema y del Sector
Transporte.

Que el articulo 3° de la citada Ley 105 de 1993 senald que, el transporte publico es
una industria encaminada a garantizar la movilizaciéon de personas o cosas por medio
de vehiculos apropiados a cada una de las infraestructuras del sector, en condiciones
de libertad de acceso, calidad y seguridad de los usuarios sujeto a una contraprestacion
econdmica.

Que, por otra parte, el numeral 2 del mencionado articulo dispuso que, la operacion del
transporte ptiblico en Colombia es un servicio publico bajo la regulacion del Estado, quien
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ejercera el control y la vigilancia necesarios para su adecuada prestacion, en condiciones
de calidad, oportunidad y seguridad.

Que el articulo 4° de la Ley 336 de 1996, por la cual se adopta el Estatuto Nacional
de Transporte, determind que el transporte gozara de especial proteccion estatal y estara
sometido a las condiciones y beneficios establecidos por las disposiciones reguladoras de
la materia y, como servicio publico, continuara bajo la direccion, regulacion y control del
Estado, sin perjuicio de que su prestacion pueda serle encomendada a los particulares.

Que el articulo 5° de la citada ley, le otorg6 la calidad de servicio publico esencial
al transporte, lo cual implica que se encuentra sometido a la regulacion del Estado para
garantizar la prestacion del servicio y la proteccion de los usuarios, conforme a los
derechos y obligaciones que sefiale el reglamento para cada modo.

Que el articulo 23 ibidem prescribid que, las empresas habilitadas para la prestacion del
servicio publico de transporte, solo podran hacerlo con equipos matriculados o registrados
para dicho servicio, previamente homologados ante el Ministerio de Transporte, sus
entidades adscritas, vinculadas o con relacion de coordinacién y que cumplan con las
especificaciones y requisitos técnicos de acuerdo con la infraestructura de cada modo de
transporte.

Que el articulo 31 de lamencionada Ley 336 de 1996 sefial6 que, los equipos destinados
al servicio publico de transporte en cualquier modo deberan cumplir con las condiciones
de peso, dimensiones, capacidad, comodidad, de control grafico o electronico de velocidad
maxima, de control a la contaminacion del medio ambiente, y, otras especificaciones
técnicas, de acuerdo con lo que se sefiale en el reglamento respectivo para efectos de la
homologacion correspondiente.

Que el articulo 56 de la referida ley, dispuso que el modo de transporte terrestre
automotor, ademas de ser un servicio publico esencial, se regula por las normas estipuladas
en dicha ley y las normas especiales sobre la materia.

Que el articulo 2° de la Ley 769 2002, por la cual se expide el Codigo Nacional
de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones, definio la homologacion como
la confrontacion de las especificaciones técnico-mecanicas, ambientales, de pesos,
dimensiones, comodidad y seguridad con las normas legales vigentes para su respectiva
aprobacion.

Que el articulo 27 de la mencionada ley, prescribid que todos los vehiculos que circulen
por el territorio nacional deben cumplir con los requisitos generales y las condiciones
mecanicas y técnicas que propendan a la seguridad, la higiene y comodidad dentro de los
reglamentos correspondientes sobre peso y dimensiones.

Que el articulo 29 ibidem determiné que, las dimensiones y los pesos de los vehiculos
deberan someterse a la regulacion que establezca el Ministerio de Transporte en la materia,
teniendo en cuenta la normativa técnica nacional ¢ internacional.

Que el articulo 37 de la citada ley sefial6 que, el registro inicial de un vehiculo se podra
hacer en cualquier Organismo de Transito y sus caracteristicas técnicas y de capacidad
deben estar homologadas por el Ministerio de Transporte para su operacion en las vias del
territorio nacional.

Queelarticulo2°delaLey 1972 de 2019, por medio de la cual se establece la proteccion
de los derechos a la salud y al medio ambiente sano estableciendo medidas tendientes a la
reduccion de emisiones contaminantes de fuentes moviles y se dictan otras disposiciones,
definié que: “Euro VI: La norma Euro 6 estd recogida en el reglamento 715 de 2007
adoptado por la UE (cuyo objeto establece requisitos técnicos para la homologacion de
tipo de los vehiculos de motor). Se establecen las disposiciones sobre las emisiones de
los vehiculos de las categorias MI, M2, M3, N1, N2 y N3. EIl Euro 6 es una normativa
de proteccion medioambiental que entro en vigor en septiembre de 2015. Su proposito es
limitar las emisiones de ciertos gases contaminantes que emiten los vehiculos”.

Que, por otra parte, el articulo 4° de la mencionada ley establecid que, los vehiculos
nuevos con motor ciclo diésel que se fabriquen, ensamblen o importen al pais, con rango
de operacion nacional, tendran que cumplir con los limites maximos permisibles de
emision de contaminantes al aire correspondientes a tecnologias Euro VI, a partir del 1°
de enero de 2023.

Que el articulo 2.2.1.2. del Decreto numero 1079 de 2015, por medio del cual se expide
el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte, establecid que el Ministerio de
Transporte hara la homologacion para los vehiculos importados, ensamblados o producidos
en el pais, que estén destinados al servicio publico de transporte de pasajeros, de carga y/o
mixto, igualmente para los destinados al servicio particular o privado de carga.

Que mediante la Resolucion numero 7126 de 1995, por la cual se establecen las
caracteristicas y especificaciones técnicas y de seguridad para los vehiculos de transporte
publico colectivo de pasajeros, el Ministerio de Transporte establecio las caracteristicas y
especificaciones técnicas y de seguridad que deben cumplir los vehiculos automotores de
transporte publico colectivo de pasajeros.

Que el articulo 2° de la resolucion citada dispuso que, para los mencionados vehiculos,
el peso bruto vehicular y los pesos por eje maximos que se autorizan para circular por
calles y carreteras del pais serdn los mismos a los establecidos para vehiculos destinados
al transporte de carga.

Que el articulo 2° la Resolucion numero 7171 de 2002, por la cual se establecen las
caracteristicas y especificaciones técnicas y de seguridad para los vehiculos con capacidad

inferior a veinte (20) pasajeros, destinados al Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor Especial, sefiald que el peso bruto vehicular no podra sobrepasar los limites
fijados por el fabricante, ni los maximos autorizados por el Ministerio de Transporte.

Que, de acuerdo con lo anterior, el Ministerio de Transporte expidio la Resolucion
nimero 4100 de 2004, por la cual se adoptan los limites de pesos y dimensiones en los
vehiculos de transporte terrestre automotor de carga por carretera, para su operacion
normal en la red vial a nivel nacional, a través de la cual se reglamento la tipologia
de los vehiculos automotores de carga para transporte terrestre, asi como los requisitos
relacionados con dimensiones, maximos pesos brutos vehiculares y maximos pesos por
eje, para su operacion normal en la red vial en todo el territorio nacional.

Que mediante la Resolucién nimero 1782 de 2009 del Ministerio de Transporte, por la
cual se modifica el articulo 8° de la Resolucion nimero 4100 del 28 de diciembre de 2004,
dispuso el peso bruto vehicular para los vehiculos de transporte de carga a nivel nacional
de acuerdo con la tabla alli relacionada.

Que mediante Resolucion numero 3753 de 2015 del Ministerio de Transporte, por la
cual se expide el Reglamento Técnico para vehiculos de servicio publico de pasajeros y se
dictan otras disposiciones, se expidi6 el reglamento técnico aplicable a los vehiculos que
se ensamblen, fabriquen, importen o se comercialicen en el territorio nacional destinados
a la prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por
Carretera, Colectivo Metropolitano, Distrital y Municipal de Pasajeros, Masivo y Especial
con capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante, mas el conductor.

Que el articulo 5° de la Resolucion nimero 3753 de 2015 del Ministerio de Transporte,
modificado por el articulo 3° de la Resolucion numero 4200 de 2016, por la cual se
modifica y adiciona la Resolucion numero 3753 de 2015 y se dictan otras disposiciones,
establece que las prescripciones establecidas en las Normas Técnicas Colombianas NTC-
5206:2009, NTC-4901-1:2009, NTC-4901-2:2009, NTC-4901-3:2007 y NTC-5701:2009
son de obligatorio cumplimiento en Colombia para los vehiculos de ensamble, fabricacion
nacional y los importados que se comercialicen en el territorio nacional para la prestacion
del servicio de transporte de pasajeros. De igual forma, en este articulo se describen
cada uno de los requisitos de las normas técnicas que seran obligatorio cumplimiento, en
consideracion a la modalidad de servicio publico de transporte a la que seran destinados
los equipos.

Que mediante la Resolucion nimero 4200 de 2016 del Ministerio de Transporte,
se reglament6 el proceso de homologacion de los vehiculos que cumplen los requisitos
establecidos en la Resolucion nimero 3753 de 2015 y de aquellos homologados antes de
la entrada en vigencia de la citada resolucion.

Que el articulo 8° de la mencionada resolucion, adiciond el articulo 20 a la Resolucion
nimero 3753 de 2015, mediante el cual se adoptan las definiciones y criterios que
deberan cumplir los vehiculos de servicio ptblico de pasajeros para la certificacion de los
componentes del vehiculo como un nuevo modelo o como una extension del certificado
inicial.

Que el articulo 9° de la Resolucion ntimero 4200 de 2016 adicioné el articulo 21
a la Resolucion ntimero 3753 de 2015, a través del cual establecid el procedimiento y
la validacion de las homologaciones para los fabricantes, ensambladores e importadores
interesados en comercializar en el pais los chasis, carrocerias y vehiculos carrozados que
se encontraban homologados antes de la entrada en vigencia de la citada resolucion vy,
especificamente, en su paragrafo 1° prescribié que a partir del 6 de octubre de 2016, no
se podia efectuar el registro inicial de los vehiculos de servicio publico de pasajeros, cuya
homologacion no cumpliera con los requisitos contemplados en este articulo.

Que el anexo técnico del mencionado reglamento, establecio la aplicacion parcial
de las Normas Técnicas Colombianas NTC-5206:2009, NTC-4901-1:2009, NTC-4901-
2:2009, NTC-4901-3:2007, en las cuales se definieron en el item 2 del anexo 2, tabla 1 del
numeral 5.3 de la NTC 5206 del 2009, los pesos maximos por eje y masa técnicamente
admisible para vehiculos clase microbts, buseta y bus con radio de accion municipal o
nacional, como se plasma a continuacion:

Tipo eje ‘ Peso maximo por eje (kg)
Eje sencillo

2 llantas 6000

4 llantas 11000

Que para los vehiculos de transporte masivo clase articulado y biarticulado se
cumplira con el item 53 del anexo 3 numeral 4.3.1 de la NTC 4901-1 del 2009, definido
a continuacion:

Configuracion autobus MT, kg
Dos ejes 20000
Tres ejes 30000
Cuatro ejes 40000

Tipo eje Masa técnicamente admisible de un eje kg
Eje sencillo direccional 7500
Eje sencillo doble 1lanta 12500

Que, adicionalmente, en el precitado numeral se hace la siguiente anotacion: “Nota:
las vias vehiculares dedicadas deben estar habilitadas para soportar los maximos pesos
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vehiculares de los autobuses de transporte masivo, en caso contrario los mdximos pesos
deben ser los establecidos por la autoridad competente”.

Que a su vez, la Resolucion nimero 20213040009145 de 2021 modifico el paragrafo
del articulo 7° de la Resolucion nimero 3753 de 2015, modificado por el articulo 4° de
la Resolucion numero 4200 de 2016 del Ministerio de Transporte, indicando que: “Las
disposiciones contenidas en el presente articulo, continuaran vigentes hasta el treinta (30)
de junio de 2022. A partir de entonces, debera obtener el certificado de conformidad de
producto otorgado por el respectivo ente certificador acreditado”.

Que el Ministerio de Transporte expidio la Resolucion numero 20223040036995 de
2022, por la cual se modifica el paragrafo del articulo 7° de la Resolucion numero 3753
de 2015 del Ministerio de Transporte, modificado por el articulo 4° de la Resolucion
numero 4200 de 2016 y por el articulo 1° de la Resolucion numero 20213040009145 de
2021, respecto a la vigencia del Reglamento Técnico para vehiculos de servicio publico
de pasajeros, estableciendo:

“Articulo 1 °. Modificar el pardgrafo del articulo 7° de la Resolucion niimero 3753 de
2015 modificado por el articulo 4° de la Resolucion niimero 4200 de 2016 y por el articulo
1° de la Resolucion numero 20213040009145 de 2021 del Ministerio de Transporte, el
cual quedarda asi:

Paragrafo. Las disposiciones contenidas en el presente articulo continuardn vigentes
hasta el quince (15) de enero de 2023. A partir de entonces, deberd obtener el certificado
de conformidad de producto otorgado por el respectivo ente certificador acreditado”.

Que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible expidi6 la Resolucion niimero
762 de 2022, por la cual se reglamentan los limites mdximos permisibles de emision
de contaminantes que deberan cumplir las fuentes moviles terrestres, se reglamentan
los articulos 2.2.5.1.6.1, 2.2.5.1.8.2 y 2.2.5.1.8.3 del Decreto numero 1076 de 2015 y
se adoptan otras disposiciones, la cual tiene por objeto establecer los limites maximos
permisibles de emision de contaminantes que deben cumplir las fuentes moéviles terrestres,
reglamentar los requisitos y certificaciones a las que estan sujetas, sean estas importadas,
ensambladas o de fabricacion nacional y adoptar otras disposiciones, con el objeto de
proteger el ambiente, la salud, el derecho a un ambiente sano y la vida humana de los
riesgos generados por los contaminantes provenientes de las fuentes moviles terrestres.

Que la Resolucion nimero 20233040000985 de 2023, por la cual se modifica
el paragrafo del articulo 7° de la Resolucion numero 3753 de 2015 del Ministerio de
Transporte, modificado por el articulo 4° de la Resolucion numero 4200 de 2016, el
articulo 1° de la Resolucion numero 20213040009145 de 2021 y el articulo 1° de la
Resolucion numero 20223040036995 de 2022, establece que las disposiciones contenidas
en el articulo 7° de la Resolucion 3753 de 2015, continuaran vigentes hasta tanto entre en
vigencia el reglamento técnico de vehiculos de servicio publico de pasajeros que expida
el Ministerio de Transporte con apoyo de la Agencia Nacional de Seguridad Vial donde se
establezca el procedimiento para la evaluacion de conformidad.

Que mediante memorando 20241130069893 del 7 de junio de 2024, el Viceministro de
Transporte solicito la expedicion de la presente resolucion con fundamento en lo siguiente:

“En primer lugar, el Ministerio de Transporte tiene en cuenta lo establecido en la
Ley 2294 del 19 de mayo de 2023, por medio de la cual se expidio el Plan Nacional
de Desarrollo 2022-2026 “Colombia Potencia Mundial de la Vida”, que estipulo como
uno de sus objetivos bases el cambio de nuestro relacionamiento con el ambiente y
una transformacion productiva sustentada en el conocimiento y en armonia con la
naturaleza, plasmandose como eje numero cuatro (4) la transformacion productiva,
internacionalizacion y accion climatica.

Al respecto, se reconoce que en la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, el
transporte tiene un rol fundamental y se integra a diferentes Objetivos de Desarrollo
Sostenible (005) relacionados con las ciudades y comunidades sostenibles, la produccion
vy el consumo responsables, y la accion por el clima considerando la importante
contribucion de esta actividad econémica en la contaminacion. En ese orden, la ley del
plan se ocupa de incluir algunas disposiciones que promueven la consolidacion de la
agenda ambiental, la consecucion de los 005 citados y una movilidad sostenible que
apunte al fortalecimiento de sistemas, formas de movilizacion y medios de transporte
accesibles, eficientes y ambientalmente amigables que impacten de manera positiva en la
generacion de bienestar social y en el crecimiento economico sustentable del pais.

En linea con lo anterior, es preciso senialar que en las bases del Plan Nacional de
Desarrollo, las cuales hacen parte integral de este en los términos de su articulo 2°,
dentro de los catalizadores para la materializacion de la mencionada transformacion se
encuentra el referente a la “Transicion energética justa, segura, confiable y eficiente”, el
cual comprende dentro de sus estrategias el “Ascenso tecnoldgico del sector transporte
y promocion de la movilidad activa” con el fin de promover la eficiencia energética y la
descarbonizacion del sector, avanzando de manera progresiva hacia formas de movilidad
de cero y bajas emisiones en todos los segmentos, medios y modos.

Particularmente, dentro de las acciones contempladas para la materializacion de la
estrategia mencionada se encuentra la referente al “Fortalecimiento del marco normativo
e incentivos para la descarbonizacion del sector transporte”, con fundamento en la cual,
se deben fortalecer y crear incentivos, fuentes de pago y mecanismos de financiacion, entre
otros, para los vehiculos de cero y bajas emisiones, priorizando tecnologias eléctricas y de
hidrogeno en todos los servicios, modos y medios de transporte.

Hasta este punto, se estima necesario y pertinente puntualizar que el Gobierno del
Cambio ha marcado la ruta de la transicion energética del pais, esto se puede evidenciar
a través de la destinacion progresiva de cada vez mds recursos que promuevan y faciliten
la reposicion vehicular que permita la masificacion del uso de vehiculos de bajas y cero
emisiones en el transporte, buscando, de esta forma, que en este sector clave para la
economia y desarrollo del pais se reduzca la dependencia de combustibles liquidos fosiles.

En ese orden, con la presente resolucion se genera un mecanismo que contribuye
a la consecucion de las metas para una transicion energética justa, segura, confiable
y eficiente y, de forma puntual, impacta en uno de los indicadores de primer nivel que
dispone esta transformacion contemplada en el Plan Nacional de Desarrollo, esto es, la
reduccion de las emisiones de toneladas de COZ por el sector transporte que tiene como
linea base 149.630 (millones) de toneladas mitigadas en 2021 y se apunta a que, para la
finalizacion del cuatrienio, esta mitigacion sea de 2.149.630 (millones) de toneladas.

De acuerdo con lo seiialado, para la consolidacion del ascenso tecnologico en el
sector transporte terrestre automotor, se estima que una de las acciones esenciales es
la promocion del ingreso gradual de vehiculos eléctricos y de energias mas limpias,
eliminando progresivamente las barreras regulatorias existentes, de tal manera que
estos puedan llegar a sustituir en el tiempo a los vehiculos con fuentes energéticas
convencionales, como los combustibles fosiles, con el objetivo de aportar en la reduccion
de emisiones de Gases Efecto Invernadero (GEI) y de contaminantes que afectan la salud
de la poblacion y deterioran la calidad del aire; lo anterior, en linea con los compromisos
internacionales y metas para la mitigacion del cambio climdtico adoptadas por Colombia.

Ast las cosas, la presente resolucion adopta una normativa transitoria que se adectia
a la realidad de las dinamicas del mercado de vehiculos con fuentes energéticas mds
limpias, de tal manera que se genere seguridad juridica para los diferentes interesados en
el ingreso y operacion gradual de estos vehiculos y, en ese orden, aportar a la consecucion
de los objetivos en materia ambiental definidos en el citado Plan Nacional de Desarrollo.

Adicionalmente, la Subdireccion de Transporte, a partir del andlisis efectuado por
el Grupo de Homologaciones, mediante memorando 20244100069783 del 7 de junio de
2024, argumento desde el punto de vista técnico las razones que justifican la expedicion
del presente acto administrativo, asi:

“La Subdireccion de Transporte con base en las reuniones realizadas con importadores
y fabricantes, encontraron relevante las siguientes:

1. La evolucion técnica que se ha venido presentando en los ultimos arnos sobre los
diserios de los vehiculos para el transporte publico de pasajeros muestra como
caracteristica la inclusion de nuevos sistemas de confort, seguridad activa y
pasiva, lo cual ha generado incrementos sobre los pesos de los vehiculos a lo
largo de la historia, con el fin de garantizar la condiciones de seguridad y exi-
gencias planteadas en el reglamento técnico para la fabricacion y homologacion
de vehiculos para el transporte de pasajeros, basados en criterios de rigidez o
deformabilidad, equipamientos adicionales para comodidad de los ocupantes,
uso de sistemas adicionales de comunicaciones, suspensiones neumdticas para
alivianar la distribucion de cargas en la infraestructura y uso de sistemas de
control de emisiones, todas esas condiciones se hacen mas evidentes al buscar
la aplicacion de las reglas del estandar Euro VI definidos en la Ley 1972 del
2019, vigente en Colombia para vehiculos diésel desde el 1° de enero de 2023.
Esa situacion es comun ademdas para los motores eléctricos, a hidrogeno y gas
(GLP-GNYV).

2. El mercado de buses de motorizacion eléctrica disponible a la fecha para uso
en sistemas estratégicos y masivos urbanos, muestra también un incremento en
el peso, derivado de la necesidad de equiparse con dispositivos y mecanismos
de almacenamiento, conduccion, alimentacion y refrigeracion dedicados como
baterias, celdas de carga, cableados y canales de conduccion y aislamiento,
sarcofagos de alojamiento, y otros dispositivos de deteccion y accionamiento
de tales sistemas, los cuales suponen arreglos adicionales en la estructura y
aumentan el peso de la unidad aun antes de ser carrozada.

3. Este acto administrativo se desarrolla en atencion a las diferentes solicitudes
adelantadas por las agremiaciones, fabricantes e importadores de vehiculos
eléctricos, hibridos, Diésel EURO VI, GNVC y GLP que deseen homologar esta
clase de vehiculos, con capacidad mayor a 9 pasajeros, para el servicio publico
de transporte de pasajeros.

Por su parte, los fabricantes de chasis han demostrado con fichas técnicas, catdalogos
y test report de pruebas realizadas que sus diserios puede soportar mayores capacidades
a las establecidas por la regulacion nacional, lo anterior debido a la evolucion técnica,
poniendo de manifiesto que las limitaciones derivadas de la acumulacion de peso total
se adoptaron en un periodo en que las tipologias vehiculares, no requerian los mismos
tratamientos de emisiones ambientales, ni los usuarios requerian los mismos servicios
que se presentan en la actualidad, los cuales solo pueden ser satisfechos actualmente por
vehiculos de mayor peso que ya producen las casas fabricantes.

Con base en lo anterior, es necesario implementar una regulacion que permita que
estas nuevas tecnologias puedan ingresar al pais y no se vean afectados por la restriccion
en las capacidades y pesos maximos establecidos por la regulacion vigente”.
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Adicionalmente, este Viceministerio, mediante oficio con radicado 20231130599091
del 5 de junio de 2023, solicito al Instituto Nacional de Vias - INVIAS, concepto técnico
de viabilidad e incidencia de la infraestructura vial respecto del ingreso de nuevas
tecnologias vehiculares, a lo cual, el Director Técnico y de Estructuracion de la precitada
entidad mediante oficio DTE 45361 radicado 20233031288842 del 10 de agosto de 2023,
remitio los respectivos conceptos y manifesto que:

“En el caso del Instituto Nacional de Vias que, bajo su jurisdiccion, debe construir,
rehabilitar y mantener las carreteras de la Red Nacional, se puede sefnialar que los buses
propuestos con un peso de 19.5 ton, (12,5 en el eje trasero y 7 en el eje delantero) tendrian,
en principio, un relativo bajo efecto en la infraestructura a su cargo, siempre y cuando el
ingreso de estos vehiculos al pais, en el corto plazo, sea de forma progresiva o gradual. Es
el caso que, al comparar el porcentaje de autos, buses y camiones en la red vial nacional,
los buses son la tipologia de vehiculos con menor porcentaje en las carreteras nacionales
(5 a 8%), y de ellos, solo una fraccion serian los buses con ejes mas pesados que los
actualmente reglamentados. El daiio que ellos ocasionarian a los pavimentos, mientras
estén circulando a velocidades normales, seria similar al que causa un tractocamion.

La configuracion de mayores pesos en el eje delantero y el eje trasero, por la
circulacion de estos buses, en la practica no modificaria los algoritmos empleados en
las metodologias tradicionales para diseiio de pavimentos, pues solo se modificarian los
resultados de los cdlculos, obteniéndose un mayor numero de ejes equivalentes de 8,2
Ton, los cuales, a su vez, dependen de unos factores daiio que serian mayores debido al
incremento en las cargas.

Como ya se indico, en las vias nacionales el efecto de estos buses de mayor peso
podria ser inicialmente no muy relevante con el incremento del daiio o el aumento de ejes
equivalentes debido a la baja participacion de los buses en la composicion del transito si
esta se mantiene vigente como a la fecha se presenta; sin embargo, no se debe perder de
vista que, para escenarios con trdfico lento, altas temperaturas y con alta concentracion
de los buses propuestos, el daiio sobre las estructuras de pavimento flexibles empezaria
a cobrar importancia, especialmente en el deterioro de la carpetas asfilticas debidas a
deformaciones permanentes y/o ahuellamiento por la cargas elevadas y consecuentemente
se aumentaran los mantenimientos de manera importante.

Aunque las metodologias de diseiio no sufririan modificacion, es importante sefialar
que, en los actuales manuales de disefio de pavimentos, se incluyen tablas con las cargas
vigentes mdaximas autorizadas, lo cual debe tenerse en cuenta para realizar la actualizacion
respectiva del punto en particular en los manuales y para que los disefiadores adopten
las nuevas cargas para el diseiio de pavimentos nuevos y/o rehabilitaciones, teniendo
presente las nuevas disposiciones para los ejes de buses en cuestion.

Por lo tanto, se sugiere que en el acto administrativo donde se autorice este incremento
de carga en los buses de tecnologias alternativas se expongan estas precisiones y
especialmente que los nuevos pesos del eje delantero y trasero de estos vehiculos quede
estrictamente autorizado unicamente para esta clase de buses con tecnologias de
combustion alternativas. (...)

Asi las cosas, la modificacion de pesos mencionadas a nivel normativo no tendria
efecto y/o incidencia en las metodologias de disenio de pavimentos y consecuentemente
en los manuales que actualmente se contemplan al respecto, ya que, dichas metodologias
se basan en el cdlculo de ejes equivalentes donde se determinan los factores dafio
de acuerdo al peso que efectivamente llevara cargado cada tipologia de eje de la
composicion vehicular, por lo que la dinamica de calculo de la variable transito dentro
de la metodologia de diseiio se mantiene; unicamente se verd reflejado en un mayor
numero de ejes equivalentes y probablemente habra mayores espesores de las estructuras,
dependiendo del porcentaje de buses con las caracteristicas de mayores pesos, incidiendo
en el calculo de las proyecciones del transito de diserio.

Teniendo en cuenta lo anterior, la modificacion solicitada es especifica para los
nuevos vehiculos clase Il y Il y la afectacion a los pavimentos tiene una incidencia en
el dimensionamiento de espesores en las zonas urbanas en donde sean empleados y su
andalisis debera ser particular para el aumento de espesores en las zonas en donde circulen
este tipo de vehiculos, dado que su factor de equivalencia de carga tendrd un incremento
como es de esperarse del 70%, dado que pasaria de 3.92 a 6.67.

No se puede realizar un analisis general de la incidencia, dado que se debe tener
la frecuencia de vehiculos por zona, el porcentaje de los mismos sobre el transito total,
sin embargo, lo anterior debe ser tenido en cuenta en cada caso particular, asi como el
andalisis de ruedas de carga ancha.

No permitir esta modificacion, afectaria la competitividad de transporte de pasajeros
por carretera, generando una inviabilidad comercial, por lo anterior, se establece la
aceptacion especifica de modificacion de carga para este tipo de vehiculos.

De conformidad con lo sefialado, resulta necesario adoptar una normativa transitoria
que permita la homologacion de vehiculos nuevos con capacidad de nueve (9) pasajeros
en adelante, mas el conductor, que funcionen a partir de fuentes energéticas limpias
y eléctricas y se encuentren destinados al Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor de Pasajeros por Carretera, Masivo y Especial que se fabriquen, ensamblen
o importen al pais, que se comercialicen para su operacion normal en la red vial en el
territorio nacional.

En todo caso, se destaca que, las medidas adoptadas mediante la presente resolucion
son transitorias, en tanto el Grupo de Regulacion del Viceministerio de Transporte, junto
con la Agencia Nacional de Seguridad Vial, se encuentran adelantando el proceso de
actualizacion del reglamento técnico contemplado en las Resoluciones numeros 3753
del 2015 y 4200 del 2016, en el cual se establecen las condiciones de construccion y
homologacion aplicable a los citados vehiculos.

En linea con lo anterior, de acuerdo con la agenda regulatoria del Ministerio de
Transporte, dicha actualizacion tendrd su primera publicacion en el mes de diciembre del
2024, de tal forma que se cumpla con el procedimiento establecido en el Decreto 1074
de 2015, Unico Reglamentario del Sector Comercio, Industria y Turismo que permita la
adopcion de una normativa definitiva en la materia.

Para finalizar, es claro que, en el marco del procedimiento precitado que se
adelantard para la adopcion de las medidas definitivas que se tomen frente a las
capacidades y pesos brutos vehiculares de los vehiculos de la referencia, se realizara
la revision con las autoridades e interesados relevantes lo referente al impacto en la

>

infraestructura vial a largo plazo”.

Que no obstante las solicitudes para admitir una tolerancia de pesos para vehiculos
con motorizacion a combustion en general para la totalidad de modalidades de transporte
terrestre, tal diferencia de pesos se admitira solo para vehiculos destinados al servicio
de pasajeros por carretera y especial, como quiera que el mercado no hace oferta atin
de tipologias de motorizacion eléctrica para vehiculos de larga distancia de operacion,
sino que la destina actualmente a vehiculos de servicio urbano (colectivo y masivo),
enmarcandola dentro de la jerarquia normativa al contenido dispuesto por la Ley 1972
de 2019.

Que con las consideraciones expuestas, se sustenta la necesidad de expedir la presente
resolucion sobre las capacidades y pesos brutos vehiculares, para vehiculos nuevos con
capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante, mas el conductor, destinados al Servicio
Publico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera, Masivo y Especial
en el pais, con el fin de generar un mecanismo que contribuya a la consecucion de las
metas para una transicion energética justa, segura, confiable y eficiente, que impacte en
los indicadores de primer nivel del Plan Nacional de Desarrollo sobre la transformacion
contemplada para la reduccion de emision de CO2, y asi, permitir el ingreso gradual
de vehiculos eléctricos y de energias mas limpias, eliminando progresivamente las
barreras regulatorias existentes, de tal manera que estos puedan llegar a sustituir en el
tiempo a los vehiculos con fuentes energéticas convencionales, razon por la cual, esta
medida sera transitoria, hasta tanto se cuente con el reglamento técnico que defina dichas
capacidades.

Que en cumplimiento de lo determinado en el numeral 8 del articulo 8° de la Ley
1437 de 2011, el articulo 2.1.2.1.23 del Decreto numero 1081 de 2015 adicionado por
el Decreto numero 270 de 2017 y la Resolucion nimero 994 de 2017 del Ministerio
de Transporte, la presente resolucion fue publicada en la pagina web del Ministerio de
Transporte, durante los periodos comprendidos entre el 25 de junio y el 9 de julio de
2024, entre el 27 y el 28 de agosto de 2024 y entre el 16 y el 19 de septiembre con el
objeto de recibir opiniones, sugerencias, comentarios o propuestas alternativas. Dentro
del plazo establecido, se atendieron las observaciones recibidas por parte de ciudadanos
e interesados, de conformidad con los memorandos 20241130095653 del 31 de julio de
2024y 20241130125953 del 30 de septiembre de 2024 del Viceministerio de Transporte.

Que el grupo de Regulacion del Viceministerio de Transporte, realizd con fecha del
12 de septiembre del 2024, la evaluacidon de la incidencia sobre la libre competencia
de los proyectos de actos administrativos expedidos con fines regulatorios, del cual
se concluyd que no requiere concepto de evaluacion de la incidencia sobre la libre
competencia por parte de la Superintendencia de Industria y Comercio.

Que, en mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

Articulo 1°. Objeto. La presente resolucion tiene por objeto establecer, de manera
transitoria, capacidades y pesos brutos vehiculares para vehiculos nuevos con capacidad
de nueve (9) pasajeros en adelante, mas el conductor, destinados al Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros que se fabriquen, ensamblen o importen
al pais, que se comercialicen para su operacion normal en la red vial en el territorio
nacional, de acuerdo con las definiciones, designacion y clasificacion establecidas en las
Normas Técnicas Colombianas NTC-5206: 009, NTC-4901-1:2009.

Articulo 2°. Ambito de Aplicacién. Las medidas establecidas en la presente
resolucion aplican, exclusivamente para los chasis, carroceria y vehiculos carrozados
con suspension neumatica total y llantas radiales para vehiculos clase bus de transporte
masivo (que funcionen con motorizacion eléctrica) y vehiculos clase bus para la
modalidad de pasajeros por carretera y especial (que cumplan con las exigencias de
bajas emisiones sefialadas en la Ley 1972 de 2019).

Articulo 3°. Pesos brutos vehiculares para vehiculos eléctricos de Transporte Masivo.
En el caso de los vehiculos eléctricos, seran las autoridades de transito, transporte e
infraestructura competentes del municipio o distrito quienes autoricen el ingreso para su
operacion, con un peso bruto vehicular, de hasta 45000 kg para biarticulados y de hasta
32500 kg para articulados.
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Esta aprobacion estara sujeta a que el importador o fabricante dentro de la solicitud
de homologacion certifique por medio de declaraciones de primera parte y catalogo de
fabricante que evidencie que el vehiculo cuenta con los sistemas para soportar, transportar
y detener dicho peso, lo anterior se realiza en cumplimiento de la nota indicada en el
numeral 4.3.1 de la NTC 4901-1 del 2009.

Pardgrafo. En el numeral 4.3.1. “Peso Bruto Vehicular” del formato definido de Ficha
Técnica de Homologacion anexo a la Resolucion numero 5411 de 2007, se tendran en
cuenta los pesos brutos vehiculares sefialados en el presente articulo asi: (i) Articulado de
dos cuerpos: 32500 kg y (ii) Articulado de tres cuerpos: 45000 kg.

Articulo 4°. Capacidades y pesos brutos vehiculares para vehiculos clase bus. Para
los vehiculos de clase bus con capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante mas el
conductor, destinados al Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros
por Carretera (Clase II) y Especial (Clase III), que cumplan con las exigencias de bajas
emisiones sefaladas en la Ley 1972 de 2019, se tendra en cuenta el maximo peso por eje
y peso bruto vehicular de la siguiente forma:

Tipo eje Peso maximo por eje kg
Eje sencillo 2 llantas 7000
Eje sencillo 4 llantas 12500

Configuracién Peso Bruto Vehicular Maximo

2 Ejes 19500 k

La aprobacion para el ingreso de operacion de estos vehiculos estd sujeta a que el
importador o fabricante dentro de la solicitud de homologacion certifique por medio de
declaraciones de primera parte, estudio de pesos, estudio de potencia y/o catalogo de
fabricante que el vehiculo cuenta con los sistemas para soportar, transportar y detener
dicha carga.

Paragrafo. Los vehiculos de combustion destinados a servicio colectivo y masivo no
podran aplicar la extension de peso transitoria que se adopta por la presente resolucion y
deberan homologarse bajo los limites de peso de las normas técnicas correspondientes.

Articulo 5°. Transitoriedad. Las disposiciones contenidas en la presente resolucion
estaran vigentes hasta tanto entre en vigor el reglamento técnico que establece las
condiciones de construccion y homologacion aplicable a los vehiculos que se ensamblen,
fabriquen, importen o se comercialicen en el territorio nacional destinados a la prestacion
del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera,
Colectivo Metropolitano, Distrital y Municipal de Pasajeros, Masivo y Especial con
capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante de vehiculos de servicio publico de pasajeros
que expida el Ministerio de Transporte con apoyo de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial en el que se establezca el procedimiento para la evaluacion de conformidad.

Articulo 6°. Vigencia. La presente resolucion rige a partir del dia siguiente a la fecha
de su publicacion en el Diario Oficial.

Publiquese y ciimplase.
La Ministra de Transporte,
Maria Constanza Garcia Alicastro.

(C.F).

RESOLUCION NUMERO 20243040048385 DE 2024

(octubre 7)

por la cual se efectiia un nombramiento en un empleo de Libre Nombramiento y Remocion
en el Ministerio de Transporte.

La Ministra de Transporte, en ejercicio de sus facultades legales, en especial las
conferidas por el articulo 2.2.5.1.1 del Decreto nimero 1083 del 26 de mayo de 2015,
modificado por el Decreto niimero 648 de 2017 y el articulo 1° del Decreto ntimero 658
de 2024, y,

CONSIDERANDO:

Que el articulo 2.2.5.1.1 del Decreto nimero 1083 de 2015 modificado por el articulo
1° del Decreto 648 de 2017, establece que corresponde a los Ministros, Directores de
Departamentos Administrativos, Presidentes, Directores o Gerentes de las entidades del
sector central y descentralizado de la Rama Ejecutiva del orden nacional, nombrar al
personal de su entidad u organismo, salvo aquellos nombramientos cuya provision esté
atribuida a otra autoridad por la Constitucion o la ley.

Que el articulo 2.2.5.3.1 del Decreto numero 1083 de 2015 modificado por el articulo
1° del Decreto 648 de 2017, establece que las vacantes definitivas en empleos de Libre
Nombramiento y Remocion seran provistas mediante nombramiento ordinario o mediante
encargo, previo cumplimiento de los requisitos exigidos para el desempeiio del empleo.

Que en el articulo 1° del Decreto nimero 658 de 2024, el Presidente de la Republica
delegd en los Ministros y Directores de Departamentos Administrativos, las funciones
de declarar y proveer las vacancias definitivas que se presenten en sus respectivas
instituciones.

Que en la planta de empleos del Ministerio de Transporte, existe el empleo de Libre
Nombramiento y Remocion de ASESOR Codigo 1020, Grado 14 del Despacho del

Ministro del Ministerio de Transporte, el cual se encuentra vacante definitivo segiin
Resolucion nimero 20243040046805 del 27 de septiembre de 2024.

Que mediante radicado nimero 20241010532491 del 21 de agosto de 2024, el
Departamento Administrativo de la Funcion Publica (DAFP) remitié el informe de la
evaluacion de competencias laborales realizada a Ana Maria Almanza Veldsquez, para
desempenar el empleo de ASESOR Coédigo 1020, Grado 14, del Despacho del Ministro
del Ministerio de Transporte.

Que de acuerdo con la certificacion expedida por la Subdirectora del Talento Humano,
del 1° de octubre de 2024, Ana Maria Almanza Velasquez, identificada con cédula de
ciudadania namero 1020747090, cumple con los requisitos exigidos para desempefiar el
empleo de Libre Nombramiento y Remocion de ASESOR Cédigo, 1020 Grado 14, del
Despacho del Ministro de la Entidad, conforme con lo establecido en el Manual Especifico
de Funciones y de Competencias Laborales del Ministerio de Transporte.

Que seglin Acta nimero 020 del 22 de agosto de 2024, el Comité Técnico para la
Evaluacion de Competencias Laborales de los Candidatos para la Provision de los Empleos
de Libre Nombramiento y Remocion, de los Niveles Diferentes al Técnico y Asistencial,
de conformidad con el articulo 2.2.13.2.1 del Decreto numero 1083 de 2015, certificd
que Ana Maria Almanza Velasquez, cumple con los requisitos de estudio y experiencia
exigidos para el desempefio del empleo referido.

Que en cumplimiento de lo establecido en el articulo 2.2.13.2.3 del Decreto nimero
1083 de 2015, se gestiono6 ante el Departamento Administrativo de la Presidencia de la
Republica, publicar en la pagina Web de ese organismo la hoja de vida de Ana Maria
Almanza Velasquez, por el término de tres (03) dias calendario, lo cual se realizo a partir
del 1° de octubre de 2024 al 3 de octubre de 2024; e igualmente se surti6 publicacion por
esas mismas fechas en la pagina web del Ministerio de Transporte.

Que en mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

Articulo 1°. Nombrar, a la sefiora Ana Maria Almanza Velasquez, identificada con
cédula de ciudadania niamero 1020747090, en el empleo de Libre Nombramiento y
Remocion de ASESOR Codigo 1020, Grado 14, del Despacho del Ministro del Ministerio
de Transporte, el cual se encuentra vacante en forma definitiva.

Articulo 2°. Comunicar, a la sefiora Ana Maria Almanza Velasquez, indicandole que
cuenta con el término de diez (10) dias para manifestar su aceptacion o rechazo al presente
nombramiento, de acuerdo con lo estipulado en el articulo 2.2.5.1.6 del Decreto ntimero
1083 de 2015, modificado por el articulo 1° del Decreto nimero 648 de 2017.

Articulo 3°. Publicar, el presente Acto Administrativo en Diario Oficial, pagina web y
Movilnet del Ministerio de Transporte.

Articulo 4°. Vigencia, La presente resolucion rige a partir de la fecha de su expedicion
y surte efectos fiscales desde la posesion.

Notifiquese y ciimplase.
La Ministra de Transporte,
Maria Constanza Garcia Alicastro.
(C.F).

MINISTERIO DE LAS CULTURAS,
LAS ARTES Y LOS SABERES

RESOLUCIONES

RESOLUCION DM NUMERO 0368 DE 2024

(octubre 7)

por la cual se modifica la Resolucion numero 1810 del 23 de junio de 2015 que aprobo

el Plan Especial de Manejo y Proteccion del Centro Historico del Distrito Especial,

Deportivo, Cultural, Turistico, Empresarial y de Servicios de Santiago de Cali y su zona
de influencia.

El Ministro de las Culturas, las Artes y los Saberes, en ejercicio de las facultades
conferidas en el numeral 1 del articulo 11 de la Ley 397 de 1997 modificado por el articulo
7° delaLey 1185 de 2008, el Decreto nimero 1080 de 2015 Decreto Unico Reglamentario
del Sector Cultura, el Decreto numero 2120 de 2018 modificado por el Decreto ntimero
692 de 2020, y

CONSIDERANDO:

Que de conformidad con el articulo 4° de la Ley 397 de 1997 modificado por el
articulo 1° de la Ley 1185 de 2008, los bienes materiales declarados como monumentos
antes de su entrada en vigencia, hoy se consideran como Bienes de Interés Cultural del
Ambito Nacional (BICN), quedando dichos monumentos sometidos al régimen especial
de proteccion definido en la ley y, a sus respectivos instrumentos de gestion del patrimonio
cultural de la Nacion.
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